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1. Metrotorténet

A févarosi metrohélozat a tomegkdzlekedés gerincét adja. A vonalak épitésének torténete
egészen a XIX. szdzad végéig nyulik vissza. Feladata, hogy készitse el a négy metrdévonal
torténetét bemutaté6 dokumentumot a minta €s a leiras alapjan!

A dokumentum elkészitéséhez sziikséges szoveget a metro forras.txt allomany
tartalmazza. A dokumentumba keriild képek: metro.png, mi.png, m1_hosoktere. jpg,
m2 blaha.jpg, m3 nagyvaradter.jpg és m4d furopajzs.jpg.

Készitse el szovegszerkesztd program segitségével és a metro forras.txt allomany
felhasznalasaval a dokumentumot! Munkdjat metrotortenet néven mentse a program
alapértelmezett formatumaban!

1. A dokumentum legyen A4-es lapméretii és allo tdjolasu! A felsd és alsd6 margd legyen
2,5cm-es (ha ahasznalt szovegszerkesztd programban az ¢loéfej] ¢€és az ¢élolab
a szovegtiikorbdl veszi el a teriiletet, akkor a felsé és az alsd margd legyen 1 cm)! A jobb
¢s bal marg6 legyen 2,2 cm-es!

2. A teljes dokumentumban — ahol a feladat masképp nem kéri — hasznaljon Times New
Roman (Nimbus Roman) betiitipust €s 12 pontos betliméretet! A bekezdések el6tt allitson
be 6 pontos térkozt! A sorkdz legyen egyszeres!

3. Allitsa be a minta szerint a bekezdések igazitasat! A megfeleld bekezdések elsd soranak
behuzasat allitsa 1 cm-re a minta szerint!

4. A dokumentum cimei legyenek Arial (Nimbus Sans) betitipustak ¢és félkovér
betiistilusuak! A fécim betimérete legyen 20 pontos, az alcimeké 14 pontos! A cimek
elott 12, utanuk 6 pontos térkozt allitson be!

5. Ures bekezdések hasznélata nélkiil érje el, hogy a 3-as és a 4-es metrd torténetének leirasa
Uj oldalon kezdddjon a mintanak megfeleléen!

6. A dokumentum ¢léfejébe balra igazitva illessze be a metro.png képet, majd
a sz¢lességét a méretaranyok megtartasaval méretezze at 1,5 cm-re!

7. Készitsen egy abrat a kép mellé a minta alapjan! A lekerekitett végii vonal hossza legyen
14 cm, vastagsaga legalabb 10 pontos, szine pedig sotétkék! A vonalat helyezze el ugy,
hogy a metro. png képhez ne érjen hozza, és a margon ne nyuljon tul!

8. A vonalra illesszen 7 darab kort! A korok befoglalo négyzete legyen 0,8 cm-es
oldalhosszisagli! Valamennyi kor legyen sotétsziirke, a szegélye pedig piros (vagy voros)
szinli! A kordket a vonalon vizszintesen egyenletesen elosztva helyezze el az abranak

megfelelden! A vonalat, a koroket és a metro. png képet pedig fiiggdlegesen egy vonalba
helyezze el!

OO0~ 0O~ OO~ OO

9. Az ¢lolabba készitsen kozépre igazitott automatikus oldalszdmozast! Az oldalszamok
betlitipusa €s mérete egyezzen meg a torzsszovegével!

A feladat folytatasa a kovetkezo oldalon talalhato.
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10. A kisfoldalatti els6 el6fordulasdhoz készitsen labjegyzetet! A labjegyzetbe gépelje be
a ,,Koznyelvi elnevezés” szoveget! A labjegyzet szovegének mérete legyen 11 pontos!

11. A ,,Vonalak” alcimhez tartoz6 szovegrészt alakitsa tablazattd! A tablazat legyen kozépre
igazitott és a szélessége 15,5 cm! Az oszlopok szélességét ugy valassza meg, hogy
a benniik 1év6 szovegek egy sorban elférjenek!

12. A tablazatban 1évd szovegeket igazitsa vizszintesen kozépre, illetve balra a minta alapjan!
Az elsé sor hattérszine legyen vilagoskék szinii és a szoveg félkovér betistilust!
A tablazatban 1évd szovegek esetén ne alkalmazzon térkozt!

13. A tablazat elsé oszlopanak masodik celldjaba illessze be az mi.png képet! A kép
sz¢élességét €s magassagat allitsa 0,4 cm-esre!

14. Az els6é oszlop tovabbi celldiba szurja be a 2-es, 3-as és 4-es metrd szdmat jelzd — az
m1 . png képhez hasonld — szimbolumot (kiilonleges karaktert)! A szimbolum szine legyen
piros RGB(199,25,27) a 2-es metronal, kék RGB(0,83,151) a 3-as metronal, és zold
RGB(65,165,51) a 4-es metronal! A szimbolumok méretét allitsa 14 pontosra!

15. A dokumentumba mindegyik metrd torténetéhez a minta alapjan illesszen be egy-egy
képet! A képeket igazitsa a paratlan oldalakon a jobb margohoz, a paros oldalakon pedig
a bal margohoz! A képek szélességét allitsa 8 cm-re a méretaranyok megtartasaval!

l-es metr6 | ml1_hosoktere. jpg

2-es metrd | m2_blaha.jpg

3-as metro m3_nagyvaradter. jpg

4-es metr6 | m4_furopajzs.jpg

16. A képek ala helyezze el a feliratokat! A feliratok szovegét a forrasallomanyban ,,**”,  **>
kozott talalja! Ezeket a szovegeket a képhez viszonyitva vizszintesen kdzépre igazitottan
(a,,*” karakterek nélkiil) helyezze el! A feliratok betlimérete legyen 10 pontos, betiistilusa
pedig dolt!

30 pont
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A budapesti metrék

Budapest metrohalézata Budapest kozosségi kozlekedési haldzatanak legnagyobb
kapacitast vonalaibé] all. Az elsé, kisfoldalattinak' nevezett vonala a kontinentalis Eurépa elsé
foldalatti vasutja (és a vilag elsd villamos-meghajtasa foldalattija) volt. A masik kettd, szovjet
technologian alapuld viszonylata az 1970-es és az 1980-as években épiilt ki. A negyedik vonal
atadasara 8 éves épitést kovetden, 2014-ben keriilt sor. Az 6tddik vonal tervezése elokészités alatt
all. A halézat 6sszhossza 1990-ben 30,9 km, az allomasok szama 42 volt. 2014-ben az 1j, 4-es
metrovonal atadasaval a halozat 6sszhossza 38,6 km-re, mig az allomasok szama 52-re nétt.

Vonalak
Szam Vonal Nyitis | Hossz | Allomssok
1 Vorosmarty tér—Mexikai ut 1896 4,7 km 11
® | Déli palyaudvar—Ors vezér tere 1970 10,3 km 11
©® | Ujpest-Kozpont—K8banya-Kispest 1976 16,5 km 20
O | Kelenfsld vasutallomas—Keleti palyaudvar | 2014 7,4 km 10

M1-es metro (Millenniumi Foldalatti Vasut; MILLFAV)

A kontinens legels6 elektromos foldalatti vasutja. 1896-ban épitették a vilagkiallitas
szamara. 1973-ban 10j szerelvények érkeztek a vonalra, és meghosszabbitottdk a Mexikdi ttig.
Rékosrendezdig valé meghosszabbitéasa a tavlati tervek kozt szerepel.

A Terézvaros 6 utvonalat, a Sugérutat 1884-re faburkolattal lattak el. A Varosliget felé
rendszeres omnibusz jart, de az akkori iitééren, a Kiraly utcan kozlekedd villamossal egyiitt is
kevésnek bizonyult, a jaratok tulzsufoltak voltak. Tekintettel a k6zelgd millenniumi kiallitasra is
— melyet a Varosligetbe terveztek —, a sugarati kozuti vasutra egyre égetébb sziikség volt.

A Budapesti Villamos Varosi Vasut
(BVVYV) vezérigazgatoja, Balazs Mor, londoni
tapasztalatai alapjan foglalkozott egy pesti,
felszin alatti vasut gondolatdval. Legnagyobb
rivalisaval, a Budapesti Kozuti Vaspalya
Tarsasaggal (BKVT) egyiitt palyaztak az
Andrassy (Sugar) uton épitendd felszini vasutra,
melyet a hatosagok — a korabbi véleményiiknek |
megfeleléen — elutasitottak: ,,az Andrassy Gton
nem épithetd kozati vasat”. A két cég azonban
el6z6leg megallapodast kotétt: amennyiben a
felszini terveket elutasitjadk (melyre joggal
szamithattak),  foldalatti ~ vasit  épitését
kezdeményezik. A terveket a Siemens és Halske
cég készitette. A fennmaradt latvanytervek
szerint a varosligeti fiird6t6l a Vigadoig
egyajtés, de  haromosztati  szerelvények
kozlekedtek volna; a kozéps6 utastér bal oldalan kiilon fiilkét szantak a dohanyos férfiaknak, jobb
oldalan pedig a néknek. Az ajtok 6nmiikodden, a vezetd altal iranyitva nyiltak-zartak volna, és
automatakbol arusitottak volna a jegyeket.

A Millenniumi Foldalatti vasut felszini szakasza a
HEsok terénél, amit 1973-ban felszamoltak, hogy Zuglo
felé tovabbitsdk a vonalat.

' Koznyelvi elnevezés

A minta folytatdsa a kovetkezo oldalon talalhato.

gyakorlati vizsga 1421 5/16 2015. oktober 16.



Informatika — emelt szint

Azonosito
jel:

Minta a Metrotorténet feladathoz:

o o o0 0 O O O

Az engedélyt megkaptak, s6t 90 éves engedélyiddt, 15 éves adokedvezményt és 5 évre
menetjegyek utani illetékbélyeg-atalanyt kaptak. Cserébe viszont az Ezredévi Kiallitas
megnyitasaig el kellett késziilnie a vasutnak. Az engedély megadasatol 21 hénap volt hatra a
Kiallitas megnyitojaig.

Az els6 budapesti metrovonalat 1896. aprilis 11-én adtak at. Ez volt Millenniumi Foldalatti
Vasut.

M2-es metro

A 3 éves terv sikere érlelte meg az orszag vezetd szerveinek dontését, hogy Budapesten
fold alatti gyorsvasutat kell épiteni. 1949-ben megkezd6dott a metrd térzshalozatanak, illetve elsé
vonalanak tervezése. A budapesti metrohalozat épitését az 1950. szeptember 17-i minisztertanacsi
hatarozattal rendelték el. A tervek szerint a metr6 a Népstadion (Puskas Ferenc Stadion) és a Déli
palyaudvar allomas kozott kozlekedett volna. A Népstadionnal akartak kozos végallomast
kialakitani a g5d6116i HEV-vel, amelynek nyomai a mai napig lathatok (4 vagany az alloméson).
Az allomas két kupolas épiilettel volt lefedve, amit késébb lebontottak. Ma a BKV metro, HEV
és villamos lizemigazgatdsaga talalhaté az allomas felett. Az dllomas négy vaganyat késobb egy
lehetséges Uj szarnyvonalhoz hasznositottak volna a korabeli tervek szerint. Ez a szarnyvonal
Kébanya-Fels6, Kébanya-Alsé és a Zalka Maté tér (ma: Liget tér) allomasokat tartalmazta volna.

1954-55-re kellett volna elkésziilnie a
teljes vonalnak, de az 1950-ben nagy erokkel
meginditott épitkezést 3 és féléves munka utan
mas nagy beruhdzasokkal egyiitt le kellett
, allitani. 1954-t6]1 egészen 1962-ig a metrd
épitése sziinetelt, s csak az allagmeg6rzd
munkakat végezték el.

Az 1963. november 14-én hozott
kormanyhatéarozat rendelte el a tovabbépitést, a
hataridéket 1970. december 31-ben, a teljes
vonalra 1973. december 31-ben jelslve ki. Az
1963-ban  elfogadasra  keriilt, modositott
beruhazasi programban az eredetihez képest
kettével  tobb megallo szerepel: a

megnovekedett forgalmi igények miatt a keleti
végallomas athelyez6dstt az Ors vezér térre
[Fehér ut], tovabba a Dedk tér és a Blaha Lujza tér kozotti vonalszakasz k6zé, az Astoriara is
terveztek egy megallohelyet. Ennek megvaldsitasa ugy tortént, hogy a meglévo két vaganyalagut
koz¢ ujabbakat épitettek, ily médon egy otalagutas metréallomas 1étesiilt.

A 2-es metré épitése a Blaha Lujza térnél.

A forgalom az elsd szakaszon, a Fehér ut és a Dedk Ferenc tér kozott 1970. aprilis 3-an
indult meg, mig a teljes vonalszakaszon 1972. december 23-an.
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M3-as metré

Az észak-déli metrovonal épitésének kozvetlen elozményei 1963-ig nyulnak vissza. Ekkor
hoztak azt a kormanyhatarozatot, amely eldirta az észak-déli metrovonal beruhazasi programja
tervdok acidjanak elkészitését. 1966-ra késziiltek el az elsd tervek, ezek szerint Ujpest,
vasitallomés és a kispesti Vords Csillag Traktorgyar kozott kellett volna megépiilnie az uj
vonalnak. A beruhazasi programot 1968-ban fogadtak el, az épités 1970-ben kezdodstt el. A
vonal nem keresztezi a Dunat, ezért magasabban fekszik, mint a 2-es metro, mintegy 6t méterrel a
vizzar6 agyaghatar alatt.

Az els6 szakaszt, a Dedk tér és a
Nagyvarad tér kozott 1977. januar 1-jén adtdk
at. A nemzetkozi gyakorlatnak megfeleléen
eloszor a belvarosi szakaszt adtak at, hogy az
utasokat  megfelelden  eloszthassak,  és
megteremtodjon az atszallasi kapcsolat a tobbi
vonallal. A Nagyvarad téri allomas volt az elsd
résfalas technologiaval épitett allomas. Itt
el6szor az oldalfalak épiiltek meg egy specialis
markolé altal kiemelt résben, majd ezutan az
allomastérbdl kiemelték a foldet, a résfalak
vizbearamlast megakadalyozo védelmében. A
gyorsasag érdekében az Egyetemi Konyvtar
alatt robbanta é k a kivitelezok. Az
épiilet enyhén karosodott, amely karosodas

kicsit felkorbacsolta a hangulatot. A Kalvin téri
allomas  helyének  kivalasztasa  volt a
legnehezebb feladat. Ebben a korzetben ugyanis kiildnosen kedvezotlenek a talajviszonyok. Itt
alkal k elszor jszilard amikor vegyi anyag injektalasaval a talajt kotottebbé és
szilardabba tették.

A 3-as metrd épitése a Nagyvarad térmél.

Az elsé szakasz atadasa utan a vonal két irdnyba épiilt tovabb. A Nagyvarad tér és
Kébanya-Kispest kozotti szakaszt 1980. marcius 30-an adtak at. Az Ulléi uton mindenhol a
résfalas technologiaval épitették az allomasokat. Az épités folyamata maradandd emlékeket
hagyott az ott lakokban. Az Ull6i Gt lezarasaval biztonsagos munkahely keletkezett, de az elterelt
forgalom katasztrofalis helyzetbe keriilt. Emellett a h:
bosszusagot okozott.

Az észak irfushba épUlG scakaszon & Dedk tée] G @EEi@ i @h @i @ Tnl @ s @ 0

vonalszakaszt 1981. december 31-én adtak at.

Dél iranyéba az épitést a korabbi tervektdl eltérd
iranyaba) mar nem akartak folytatni, igy minden erdvel
1984. november 6-an adtak at a Lehel tér—Arpad hid k
adtak 4t az Arpad hid és Ujpest, kzpont kozott az utolso s|

M4-es metré

A 4-es metrovonal épitésének otlete 1972-
ben meriilt fel. Ekkor még Budafokot kototte
volna 6ssze az Astoriaval, keresztezve a Kélvin
teret. Késobb a Blaha Lujza téri végallomas is
szoba keriilt. Egy 1996-os tanulméany alapjan
nyerte el Iényegében a mai formajat (Etele tér—
Keleti palyaudvar—Bosnyak tér), azzal a
kiilonbséggel, hogy azokban a tervekben a
Bocskai uti megallo helyett a Kosztolanyi Dezsé
téren létesitettek volna metroallomast. Végiil ezt
a valtoztatast az indokolta, hogy a 4-es metro

3. o o vonalvezetése ne essen teljesen egybe a 49-es

A #esmeind eplidsinel hossndl firdpayss. villamoséval, és igy a Kosztolanyi Dezs6 téren

Iévé Volanbusz palyaudvart is athelyezték az Etele térre. Az épitése 2006-ban a felszini

kakkal, 2007-ben az alagutak furasaval kezd6dott. A farépajzsok 2010. julius 10-én érték el a
Keleti palyaudvart.

Atadasara 2014. marcius 28-an keriilt sor.
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